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Bogota D. C. 30 de abril de 2025

UTIIM1737- 758 -25

Sefiores

CONSORCIO INTERVENTOR GAP

Interventoria Técnica, Administrativa y Financiera — PIRCAP — Grupo 2
Ciudad.

Asunto: Respuesta a Observaciones Oficio CGC-INTSDH-OF-0024-2025 -
Metodologia Componente Transito y Movilidad — Grupo 2 — Red de Integracion La
Estancia

Respetados sefiores:

En atencion al oficio de la referencia, mediante el cual se formularon
observaciones a la metodologia presentada para el componente de transito y
movilidad del proyecto PIRCAP — Grupo 2: Red de Integracion La Estancia, nos
permitimos presentar a continuacion la respuesta detallada para cada una de las
observaciones, sefialando las acciones de ajuste, ampliacibn o aclaracion
realizadas:

1.Se sugiere hacer una revision de los alcances del estudio de transito de
acuerdo a los Lineamientos y Resoluciones de la SDM, ya que estos varian en
funcion de diferentes aspectos, por ejemplo, en funcién de la demanda de viajes
generada y atraida; por lo tanto se recomienda revisar las preceptos realizados
en el Estudio de Transito de la Linea del Cable a Potosi, entendiendo que el
proyecto se trata de la intervencion de vias y espacio publico dentro del marco
del proyecto del Cable Aéreo de Potosi, y no se prevé que dicha intervencién
per se modifique los patrones de la demanda de viajes del rea de influencia.

RTA: Se ajusto el alcance en el capitulo 6 de la metodologia, estableciendo de
manera explicita que el estudio tiene como finalidad el diagnodstico actual de
condiciones de movilidad, accesibilidad y seguridad vial, sin incluir simulaciones
dinamicas, modelaciones de patrones futuros de demanda ni proyecciones de
trafico. Se elimind toda referencia a escenarios de modelacion o simulacion.
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2.También se recomienda hacer un documento técnico que contenga diafana y
secuencialmente la metodologia a seguir en el componente de transito, y evitar
caer en generalidades y retéricas que van en detrimento de la claridad del
documento presentado, facilitando asi las aprobaciones requeridas por parte de
la SDM.

RTA: Se atendié la recomendacién mediante la reestructuracién completa de la
metodologia presentada. Se consolidéo un documento técnico que desarrolla de
manera diadfana, precisa y secuencial cada una de las fases del componente de
transito, eliminando generalidades, redundancias y elementos retoricos. La
metodologia fue organizada siguiendo la légica del proceso de diagndstico:
recoleccion de informacién secundaria, levantamiento de informacion primaria
(condicionada a verificacién previa), analisis técnico de resultados, y formulacion
de lineamientos de intervencion.

Se corrigié la redaccién de todos los capitulos para enfocarse en conceptos
técnicos claros, orientados exclusivamente a cumplir el objeto contractual,
facilitando asi la trazabilidad documental, la revision técnica por parte de la
interventoria, y las futuras aprobaciones requeridas por la Secretaria Distrital de
Movilidad (SDM).

3.De manera general se insta a hacer una revision rigurosa del documento
presentado, para evitar que se haga referencia a zonas de la ciudad que no
hacen parte del proyecto, por ejemplo, en el documento se hace referencia a la
Carrera 7, en caso de no ser un error, aclarar.

RTA: Se revisé y depuré todo el documento. Se eliminaron ejemplos y referencias
ajenas al corredor real de estudio, asegurando que toda la redaccion corresponda
estrictamente a la Red de Integracion La Estancia.

4.0tra recomendacion general es hacer un inventario de los estudios previos en el
area de influencia (SDM, Transmilenio, etc.) que permitan conocer patrones de
comportamiento y minimizar la toma de informacion primaria.

RTA: Se incluy6é en la metodologia el analisis y referencia a los antecedentes
histéricos revisados, sefialando que, dada su antigiledad y cambios en el entorno,
requieren ser complementados con informacion primaria actual. Cabe resaltar que,
a la fecha varias entidades no nos han otorgado informacién que pueda ser tenida
en cuenta.
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5.El documento entregado a esta Interventoria menciona que se emplearan
“tecnologias avanzadas para la recopilacion de datos en campo”, por favor
detallar especificamente a que se hace referencia.

RTA: Se atiende la observacion ajustando lo descrito en el parrado 04, del titulo
01, en el cual se hace referencia sobre los métodos a emplear para la recopilacion
de informacion en campo.

6.En los objetivos especificos que persigue el estudio, se menciona que se
disefiaran propuestas de semaforizacion, se sugiere revisar informacion
secundaria y futuras intersecciones a semaforizar por parte de la SDM, a priori
no se vislumbran intersecciones a semaforizar. Asimismo en el numeral 3.6, se
menciona que “en muchos puntos, los cruces vehiculares y peatonales
dependen de la organizacién espontanea de los actores viales, lo que puede
generar conflictos de movilidad y problemas de seguridad vial”, precisamente en
la metodologia se debe definir como se cuantificaran dichas zonas conflictivas,
para evitar caer en la generalidad de decir que hay muchos lugares conflictivos
e inseguros que se regulan por la propia dinamica del transito o por reductores
de velocidad (que se deberan identificar en el inventario vial). En la metodologia
se debe definir con certeza como se identificaran dichos riesgos, especialmente
para actores vulnerables.

RTA: Se atendié la observacion ajustando el cuarto objetivo especifico de la
metodologia, en el cual se modificé la redaccién para indicar expresamente que el
disefio de semaforizacion solo se realizard en caso de ser necesario, de acuerdo
con el desarrollo del proyecto y la validacion formal por parte de la Secretaria
Distrital de Movilidad (SDM). El objetivo ajustado quedd redactado de la siguiente
forma: “... y semaforizacion, esta Ultima caso de ser necesarias de acuerdo al
desarrollo del proyecto...”. Con esta modificacion se evita asumir compromisos de
disefio de infraestructura semaférica sin fundamento técnico ni validacién
institucional.

Adicionalmente, en el titulo 3.6 de la metodologia, correspondiente a la
caracterizacion de infraestructura vial, se incluyd la definiciébn de los parametros
que se utilizardn para identificar los puntos criticos de riesgo dentro del area de
influencia. Se dej6 establecido que la identificacion de zonas conflictivas se
realizara mediante una estrategia de observacion estructurada en campo,
considerando aspectos como la existencia o no de pasos peatonales formales, la
presencia de flujo peatonal espontaneo, la carencia de dispositivos de control de
trafico (sefalizacion o reductores de velocidad), los niveles de exposicion de los
actores vulnerables (peatones, ciclistas), la geometria de intersecciones, y las
condiciones de visibilidad y accesibilidad.
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Cada sitio critico identificado sera georreferenciado, registrado fotograficamente y
documentado mediante fichas de caracterizacion técnica que permitiran evaluar
objetivamente el nivel de riesgo asociado. Esto garantizara que las zonas
inseguras no sean referidas de manera general o subjetiva, sino a partir de
evidencia técnica verificable, asegurando asi un diagndstico preciso y alineado
con los estandares de analisis de seguridad vial urbana.

De esta manera, se atiende integralmente la observacion, garantizando
trazabilidad, rigor técnico y claridad metodoldgica en la identificacion de
necesidades de intervenciéon para la seguridad de todos los actores viales en el
sector de estudio.

7.En la Descripcion del Corredor, se menciona que se pretende conocer la
distribucion econémica de la poblacion como insumo de la modelacién; se
recomienda explorar el Estudio de Transito de la linea del Cable a Potosi, en
donde se realiz6 una modelacién robusta con diferentes escenarios que deberia
ser la base de cualquier actividad que se pretenda hacer. Se solicita detallar
qué macro modelaciébn se pretende hacer dentro del alcance del presente
proyecto.

RTA: Se aclara que dentro del alcance del presente proyecto no se contempla la
realizacion de modelaciones de trafico nuevas ni la construccion de escenarios
futuros de movilidad. El estudio se limita al diagnéstico de las condiciones actuales
de operacion vial, movilidad activa, transporte publico y seguridad vial en el area
de influencia.

Respecto a la sugerencia de utilizar el Estudio de Transito de la Linea del Cable a
Potosi como referencia, se informa que, a la fecha, dicho documento no ha sido
suministrado formalmente por la entidad contratante o por las instancias
correspondientes. No obstante, en caso de que el estudio sea entregado
oportunamente, se procedera a su revision y analisis para tomarlo como insumo
complementario de diagnoéstico, exclusivamente para validar condiciones
operativas y de accesibilidad en la zona, siempre dentro del marco del objeto
contractual actual.

La mencion en la descripcion del corredor sobre la caracterizacion econdémica de
la poblacion tiene como Unico propdsito contextualizar las condiciones generales
de la demanda de movilidad del sector, y no como insumo para la construccion de
matrices de origen-destino o la implementaciéon de modelaciones dindmicas,
actividades que no estan previstas dentro del alcance metodolégico aprobado.
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En consecuencia, se reitera que el enfoque metodoldgico planteado para el
proyecto PIRCAP — Grupo 2: Red de Integracion La Estancia se orienta
exclusivamente al andlisis y diagndstico de la situacion actual de movilidad y no
involucra procesos de macro modelacion o micro simulacion.

8.Se solicita aclarar qué pretende hacerse en la definicion de patrones de
movilidad asociados a estratos socioecondémicos. Se recomienda que el
documento de metodologia sea un documento técnico especifico, acerca de las
actividades propias del componente, o detallar como va a hacer el manejo
urbanistico de las soluciones de accesibilidad en funcion de la caracterizacion
socioecondémica del area de influencia, que se menciona en el numeral 3.1.

RTA: Se aclara que, dentro del alcance del presente proyecto, la definicion de
patrones de movilidad no implica la construccion de matrices de viaje ni la
proyeccion de demanda modal asociada a variables socioecondmicas. La
caracterizacion socioeconomica del area de influencia, mencionada en el numeral
3.1 del documento metodoldgico, tiene como Unico propdsito contextualizar de
manera cualitativa las condiciones actuales de movilidad, accesibilidad y
exposicion de los diferentes grupos de poblacion que habitan en el sector,
especialmente los actores viales mas vulnerables.

El andlisis de la distribucion de estratos socioecondmicos se utilizar4 Unicamente
como referencia complementaria para orientar los criterios de accesibilidad
universal, priorizacion de infraestructura peatonal, ciclorrutas y transporte publico
en las propuestas de intervencién. Esta caracterizacion permitira identificar, de
manera referencial, las zonas que requieren mayor atencion en términos de
conectividad, seguridad peatonal, y facilidad de acceso a servicios publicos y
transporte colectivo, contribuyendo asi a la formulacion de lineamientos de
mejoramiento de movilidad activa y seguridad vial.

Se precisa que no se contempla la utilizacién de variables socioeconémicas para
la estimacion de patrones de demanda de viajes, modelaciones de tréafico, ni
construccion de escenarios futuros, en linea con el alcance técnico aprobado para
el componente de transito y movilidad.

De esta manera, se da cumplimiento a la recomendacion de delimitar el uso de
informacion socioecondmica a los fines especificos del diagnostico de
accesibilidad y movilidad activa, evitando interpretaciones que puedan inducir a
proyecciones o modelaciones no previstas en el alcance contractual.

9.Se recomienda utilizar la Encuesta de Movilidad 2023, ya que en el presente
documento se tiene en cuenta la encuesta 2019.
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RTA: Se atiende la observacion realizando las respectivas consultas en base a la
Encuesta de Movilidad Bogotéa - Region 2023

10.En la metodologia presentada se hace referencia a un diagnéstico con
respecto a las principales probleméaticas de movilidad identificadas en este
sector, favor aclarar si este estudio ya fue adelantado por el Contratista, o es
realizado sobre informacion secundaria. En caso de ser con informacion
secundaria favor referenciar formalmente los estudios utilizados, o en el primer
caso, describir la metodologia utilizada para dicho diagnéstico.

RTA: Se aclara que el diagnostico de las principales problematicas de movilidad
en el sector La Estancia no ha sido adelantado mediante trabajo de campo directo
por parte del consultor al momento de la presentacién de la metodologia. Las
referencias incluidas en el documento corresponden a observaciones preliminares
derivadas de la revision de informacion secundaria disponible en fuentes oficiales,
tales como documentos base del proyecto PIRCAP, el Plan Maestro de Movilidad
de Bogota, cartografia de la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM), informacién
urbanistica de la Secretaria Distrital de Planeacion (SDP) y la Encuesta de
Movilidad 2023.

Sin embargo, el diagndstico detallado sera realizado mediante la recopilacion y
procesamiento de la informacién primaria que se recolectard durante el desarrollo
del proyecto, condicionada a la verificacion de la vigencia de la informacién
secundaria disponible. Se ajusto la metodologia para precisar que el diagndstico
consolidado sera el resultado del analisis combinado de la informacién secundaria
validada y de los levantamientos de campo, garantizando asi la trazabilidad y
validez técnica del estudio.

11.En el numeral 3.5 se menciona que se simularan los patrones de demanda
atipicos, como en iglesias y centro deportivos, por favor detallar como se
realizara dicha simulacion.

RTA: Se atendio la observacion mediante la eliminacion de toda referencia a
simulaciones de patrones de demanda atipicos en la metodologia ajustada.
Inicialmente, en el numeral 3.5 se mencionaba la posibilidad de simular patrones
de movilidad en zonas de atraccion especial como iglesias y centros deportivos;
sin embargo, se aclara que, dentro del alcance del presente proyecto, no se
contempla la realizacion de simulaciones dinamicas de trafico, proyeccion de
matrices de demanda, ni construccion de escenarios de asignacion modal.
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La identificacion de zonas de atraccion especial (como instituciones religiosas,
deportivas o comerciales) se realizara unicamente como parte del diagnéstico de
infraestructura y movilidad peatonal, mediante observacion directa en campo y
registro georreferenciado. En ningun caso se planteard la modelacion de sus
patrones de demanda, sino su caracterizacion cualitativa como generadores de
flujo peatonal o vehicular, con el fin de alimentar los lineamientos de intervencion
de accesibilidad y seguridad vial.

12.En el numeral 3.6 se proponen algunas medidas para mejorar la seguridad vial
de las intersecciones; dado que se trata de un documento metodoldgico, se
espera que el Disefiador plantee como va a identificar dichos riesgos para que
pueda proceder a mitigarlos; tales intervenciones deben ser especificas para los
lugares riesgosos identificados en el area de influencia, no tiene sentido estar
proponiendo intervenciones sin especificarse donde, esto sera el resultado
precisamente del estudio de factibilidad y estudios y disefios definitivos.

RTA: Se atiende la observacion retirando cualquier propuesta puntual planteada
en el documento técnico.

13.En el Numeral 6, se sugiere ser especifico en cuanto a dias de tomas de
informacion, periodos, lugares, movilidad que se aforara, tanto para el llamado
Plan General de Manejo de Transito, como para el levantamiento de
informacion primaria (factibilidad y disefios), la metodologia deberia contener
por ejemplo los formatos que se utilizaran, de igual manera para el inventario de
la infraestructura vial planteado, que pretende capturar informacion relevante
como el estado de las vias, anchos, dispositivos de control de tréafico, etc.; y no
limitarse a decir que se tomara informacién en puntos estratégicos

RTA: Se atendi6 la observacion fortaleciendo y aclarando la metodologia en el
numeral correspondiente al levantamiento de informacién primaria y al Plan
General de Manejo de Transito (PMT).

Respecto a los dias de toma de informacion, periodos horarios, lugares
especificos y tipo de movilidad a aforar, se dej6é establecido en el documento
metodoldgico que, si bien se plantearon preliminarmente unos puntos estratégicos
de aforo, la programacién definitiva de dias, horarios, cobertura modal (vehicular,
peatonal, ciclista) y ubicacion exacta de los aforos sera concertada mediante oficio
posterior, una vez la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM) confirme la
disponibilidad o inexistencia de informacion secundaria reciente y la interventoria
apruebe la presente metodologia. Esta estrategia permite asegurar que los aforos
y levantamientos respondan a condiciones operativas vigentes y realistas del
sector, evitando programaciones inflexibles o desactualizadas.
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Adicionalmente, para el levantamiento del inventario de infraestructura vial, se
amplié la descripcion de los aspectos que seran registrados, incluyendo: tipo y
jerarquia de la via, ancho de carriles y andenes, estado de la superficie de
rodadura, pendientes, radios de curvatura, dispositivos de control de tréafico
(sefalizacion vertical y horizontal, reductores de velocidad, hitos, tachones),
geometria de intersecciones, existencia de elementos de pacificacion de tréfico,
pasos peatonales formales e informales, condiciones de accesibilidad universal,
entre otros.

El levantamiento de la infraestructura vial se realizara mediante formatos
estandarizados de captura de informacion que permitirAn el registro
georreferenciado de cada uno de los elementos, con codificacion fotogréfica,
clasificacion de estado de conservacion (bueno, regular, malo) y ubicacién exacta
sobre cartografia de referencia. Estos formatos seran desarrollados en medios
digitales y fisicos, asegurando la trazabilidad, sistematizacion y posterior
integracion de los datos en el analisis técnico.

De esta manera, se atiende integralmente la observacion, asegurando que la
metodologia no se limite a enunciados generales, sino que especifique las
estrategias, parametros técnicos y procedimientos para la toma de informacion
primaria y el inventario vial, garantizando la consistencia y calidad técnica de los
insumos para el desarrollo del proyecto.

14.Se debe mencionar como se identificara la linea base de accidentalidad y
velocidad del area de influencia, y si el objetivo de medir velocidades es sélo
este, 0 servira también para calibrar el modelo. Se reitera la importancia de
revisar la informacion existente, por ejemplo, el Estudio de Transito de la linea
del Cable a Potosi, en el que se midieron velocidades en el 2022.

RTA: A partir de informacién base y actualizada, suministrada por la secretaria de
movilidad, se podra determinar la linea base de accidentalidad analizando distintos
patrones como tipo de siniestro gravead, lugar del hecho, entre otros

15.Se debe ajustar el listado de informacion a solicitar a la SDM, por ejemplo, no
solicitar “Planeamientos semaféricos”, cuando el mismo documento menciona
en el numeral 3.6 que no hay intersecciones semaforizadas. Asimismo, se insta
a hacer una revisién documental en portales publicos (SIMUR, ANI, etc.) de los
cuales se puede obtener informacion previa a la solicitud a la SDM; por ejemplo,
informacion de accidentalidad, o informacién de bloques de sefiales pueden
estar publicados en la ultima versiéon del manual de sefalizacion.
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RTA: Se atiende la observacion retirando la solicitud de planeamiento semaféricos
en el documento, cabe resaltar que, bajo el presente estudio optamos por hacer la
solicitud de informacién primaria directamente a las entidades correspondientes,
esto con el objetivo de tener la mayor cantidad de informacion de primera mano
dado que en algunos portales y/o paginas web la informacién publicada no esta
actualizada.

16.En el Numeral 6, se sugiere de nuevo ser detallado en cuanto a la toma de
informacion planteada, definiendo con certeza donde se aforaran camiones y
volimenes direccionales, y estaciones especificas y maestras. Se solicita
aclarar por qué se proponen de 16 horas, cuando la ciudad suele tener
maestras de 18 y 24 horas.

RTA: Se atendio la observacion aclarando en la metodologia que la propuesta de
toma de aforos presentada inicialmente, incluyendo la identificacion de estaciones
maestras, estaciones especificas, cobertura modal (livianos, motocicletas,
transporte publico, carga liviana y pesada) y voliumenes direccionales,
corresponde a un planteamiento preliminar, condicionado a la verificacion de la
disponibilidad de informacién secundaria vigente y a la concertacion posterior con
la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM) y la interventoria.

La definicibn exacta de puntos de aforo, su clasificacibn como estaciones
maestras o especificas, los sentidos de circulacion a aforar y la segregacion de
camiones o transporte de carga sera establecida una vez se valide la necesidad
de toma de informacién primaria y se coordine técnicamente el alcance operativo
de los aforos. Esta programacion se formalizard mediante oficio posterior,
conforme a los protocolos establecidos para levantamientos de transito en el
Distrito.

Respecto a la propuesta preliminar de realizar aforos de 16 horas, se aclara que
se basd en el criterio técnico de cubrir de manera representativa las franjas
horarias de mayor actividad de movilidad en el sector, garantizando la captura de
los periodos de maxima demanda AM y PM, y los periodos intermedios de
transicion. Sin embargo, atendiendo la observacion realizada, se deja claro que,
de ser requerido por la SDM o por la interventoria, se podra ampliar la duracién de
las estaciones maestras a 18 horas o 24 horas, conforme a los estandares y
lineamientos técnicos vigentes en la ciudad para garantizar la representatividad
estadistica y la validez de los analisis derivados.

De esta manera, se asegura que la toma de informacién primaria se ajuste
plenamente a las condiciones reales de operacién del sector, a los requerimientos
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técnicos de las entidades competentes, y a las mejores précticas de recolecciéon
de datos de movilidad urbana.

17.En el numeral 7.2.2 se sugiere explorar la posibilidad de aforar la interseccion
de la carrera 76 con calle 57z sur, dado que es un punto de coincidencia varias
rutas de transporte publico que bajan de zonas altas de Ciudad Bolivar y
Soacha; Igualmente, acogiendo algunas peticiones de la comunidad sobre la
importancia que tiene para la zona la Carrera 75, analizar si seria pertinente
aforar también la interseccién de la carrera 75 con carrera 60A Sur.

RTA: Se informa que actualmente la KR 76 a la altura de la Autopista del sur se
encuentra cerrada por el contratista CONSORCIO CC INTERSECCION AV
BOSA, asociado al contrato de obra: IDU-1013-2022, CONSTRUCCION DE LA
INTERSECCION A DESNIVEL DE LA AUTOPISTA SUR (NQS) CON AVENIDA
BOSA (publicacion del PMT: COI 42 del 2024 N° Rad: 202461203732102), lo cual
afecta en el flujo vehicular que circula por la carrera 76 con calle 57z sur

18.En el numeral 7.3, se menciona que se hara uso del sistema Bitcarrier, se
sugiere indagar bien con la entidad acerca de la operatividad actual de dicho
sistema y validar si ahora las velocidades se reportan con el convenio de Waze.
Aclarar esto en la metodologia ya que se menciona que se trabajara soélo con
Google Maps.

RTA: Como se menciond en el titulo 7.3 parrafo 03, en estudios de transito previos
la secretaria de movilidad ha avalado el sistema BITCARRIER como herramienta
para reconocer la velocidad sobre un corredor vial de Bogota, adicional a esto, en
el parrafo 04 se indico que la informacién recolectada en el BITCARRIER se
complementara con los datos de velocidades presentados en el Google Maps, con
el objetivo de tener mayor certeza de la velocidad en el area de estudio

19.En el numeral 8.1, no es claro que informacién se tomard y cual se utilizara de
estudios de referencia, se reitera que, de acuerdo a una revision realizada al
Estudio de Trénsito de la linea del Cable a Potosi, dicho proyecto no tiene
transito vehicular generado ni atraido.

RTA: Se atendi6 la observacién mediante la eliminaciéon del antiguo numeral 8.1,
en el cual se hacia referencia a procesos de modelacion de transito. Se aclara
que, dentro del alcance del presente proyecto, no se contempla la modelacién de
transito vehicular generado ni atraido, en concordancia con los hallazgos
reportados en el Estudio de Transito de la Linea del Cable a Potosi, donde se
establece que dicho proyecto no genera transito vehicular nuevo.
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La informacion proveniente de estudios previos, en caso de ser suministrada por
las entidades competentes, sera utilizada Gunicamente como referencia cualitativa
de condiciones de movilidad y accesibilidad, y no para la construccion de nuevos
modelos de asignacion o simulaciones dinamicas. El diagndstico del sector La
Estancia se basara exclusivamente en el levantamiento de informacién primaria y
secundaria vigente, enfocandose en la caracterizacion de la operacion actual, la
accesibilidad peatonal, y la interaccion con el transporte publico zonal.

20.En el numeral 8.2, se sefiala que el modelo se calibrard por colas, se sugiere
revisar rigurosamente la RESOLUCION NUMERO 132490 DE 2023, donde se
menciona que para un proyecto como el de la linea del Cable a Potosi que no
presenta demanda vehicular generada ni atraida, eventualmente no seria
necesario un analisis de colas en los accesos vehiculares del proyecto.

RTA: Se aclara que el proyecto PIRCAP — Grupo 2: Red de Integracion La
Estancia no contempla calibraciones de modelos de transito por colas, ni
evaluaciones de capacidad vehicular en accesos, dado que no se espera
generacion o atraccion vehicular significativa en el area de influencia.

En atencidén a la revision de la Resoluciéon 132490 de 2023, y conforme a su
Articulo 14 sobre proyectos sin demanda vehicular nueva, se establece que para
proyectos de mejora de infraestructura urbana o de movilidad activa, como el
presente, no es obligatorio realizar andlisis de colas, ni de niveles de servicio
vehicular.

En consecuencia, se elimind toda referencia a calibraciones por colas, y el andlisis
operativo se enfocard Unicamente en condiciones actuales de flujo peatonal,
ciclista y de transporte publico, conforme al alcance real del proyecto y a la
normativa vigente.

21.Aclarar en el numeral 8.3, ¢ qué escenarios futuros se modelaran? ¢ Por qué no
se utilizan los escenarios tenidos en cuenta en la modelacion realizada para la
linea del Cable a Potosi?, 0 ¢Si es qué se piensa que los proyectos
inmobiliarios de la zona generaran demanda y no fueron incluidos en el estudio
del 2022?

RTA: Se aclara que no se modelaran escenarios futuros en el marco del presente
estudio. En la metodologia ajustada se eliminé el numeral 8.3 que hacia referencia
a escenarios futuros, dado que no aplica para el objeto contractual ni corresponde
a la naturaleza del proyecto PIRCAP — Grupo 2.
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El analisis se limitard al diagnostico actual de condiciones de movilidad,
accesibilidad y seguridad vial, sin realizar modelaciones prospectivas ni
evaluaciones de impactos de proyectos inmobiliarios futuros. En caso de ser
necesario algun tipo de validacion adicional, se utilizara como referencia la
informacion contenida en el Estudio de Transito de la Linea del Cable a Potosi,
siempre que sea entregado oficialmente, y conforme a los lineamientos
establecidos por la Resolucién 132490 de 2023.

De esta manera, se garantiza que el estudio se mantenga dentro del alcance

técnico definido, sin asumir compromisos de modelacion de crecimiento de
demanda que no corresponden al contrato vigente.

En consecuencia, las observaciones han sido atendidas de forma integral,
incorporando los ajustes, aclaraciones y modificaciones requeridas para el
cumplimiento técnico del objeto contractual.

Agradecemos su atenta consideracion y quedamos atentos a cualquier
requerimiento adicional.

Atentamente,

Unién Temporal IJM Capital
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“David Tierradentro Nova
Area de Consultoria
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